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Poświęcony sprawom żeglugi 


uwzględnieniem potrzeb 


Ceny ogłoszeń: za drobne ogłoszenia handlowe 
Za po- 
Większe i stałe 


40 gr za wiersz milimetrowy trzyłamowy, 
wtórne ogłoszenia 300 zniżki. 
ogłoszenia według umowy. Poszu- 
kiwania pracy i wolne posady 25 gr 
za wiersz milimetrowy trzyłamowy. 
— Ogłoszenia w tekście i przed 
tekstem 50 0/, drożej. 
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morskiej i rzecznej ze szczególnem 
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PRENUMERATA: Rocznie w kraju 4 zł, zae 
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Kwartalnie w kraju 1 zł, zagranitą 
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administracji pisma w Tczewie. 


Na 3 kwartał 1926 r, można abo- 
nować „Żeglarza Polskiego" rów- 
nież na poczcie. 

Prenumerata „Żeglarza Polskiego" 
wraz z miesięcznikiem ilustrowanym 
„Morze*, wynosi 8 zł 50 gr, które 
przekazywać należy do administracja 
„Żeglarza Polskiego“, 


Cena 10 gr. 
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Przewóz węgla 
drogą wodną. 


Przyszłość naszęgo przemysłu wę- 
glowego zależy od możności taniego 
dostarczenia węgla na Bałtyk. 

Jak wiadomo, dziś koleje, aczkoł- 
wiek dowożą węgiel do Gdańska w 
wielkich ilościach, to jednak, wskutek 
bardzo niskiej taryfy nie pokrywającej 
kosztów własnych, — faktycznie do- 
Rocca nawet do każdej tony około 
S-a: 

W cein potanienia przewozu węgla, 
Ministerstwo Kolei proiektuje budowę 
nowej linii koleiowei i rozszerzenie 
Sprawności przewozowej istniejących 
linii, -— kosztem około 200 000 000 zł. — 
Ministerstwo zaś Robót Publicznych 
projektuje budowę kanału Węglowego 
Sląsk—Rydgoszcz (kosztem ok. 250 
milionów zł nie licząc kosztów taboru), 
1 dodatkową regulację Dolnej Wisły 
(ok. 50000000 zł). 

oniżej załączamy obliczenie kosztów 
przewozi węgla proiektowanym kana- 
lem węglowym. 


I. Zdolność przewozowa 
kanału Węglowego. 


a) W zależności od wielkości śluz 
i wymiarów kanału. 


l. Przy śluzach typu istniejącego 
na kanale Bydgoskim (dług. 55 m., 
Szerokość 9,6 m.) może się śluzować 
barka o pojemności do 560 t co 4 go- 
dziny, 


- ste ~i maka 


Zdolność przewozowa kanału Byd- 
gos. „go wynosi zatem na dobę w cią- 
gu 16 godzin ruchu 2.16.560 = 17 920 
tonn czyli na miesiąc (25 dni) 448 000 t. 

2. Przez śluzę w Einlage (12,5 * 61 
m.) może się śluzować 1 statek pojem- 
ności do 700 t., czyli na dobę 32. 7000 = 
22 400, a na miesiąc 569 000 ton. 

Przy większym ruchu konieczną 
Będzie budowa śluzy pociągowej. Bu- 
dowa ta, która będzie nieodzowną w 
razie budowy kanal węglowego, — 
winna być tak dokonana, żeby, przez 
odpowiednie umieszczenie kanału ślu- 
zowego zapewnić jaknaiwiększe głębo- 
kości pomiędzy Tczewem i Gdańskiem. 

2. Przy Śluzach poiedyczych, przy- 
jętych w projekcie na początek (dług. 
67m.. szerok. 10,5 m.) może się śluzo- 
wać barka poiemności 800 t. co 4 go- 
dziny czyli w ciagu 16 godzin 32.800= 
25600 tonn, a iniesięcznie 640 000 t. 

4. Przy. śluzach pociągowych, prze- 
widzianych na przyszłość w razie, ie- 
żeli zdolność przewozowa 640 000 t. mie- 
sięcznie okaże się za małą, — długość 
165 mm. sże:.. -5 m. mieści się 3 
barki po 600 t. lub 2 po 800 t. z holo- 
wnikiem. Przyimuiemy 1600t. przy 
jednym śluzowaniu. 

Ilość śluzawań (vo 40 min.) wynie- 
sie w ciągu 16 godzin 24. 

Zdolność przewozowa wyniesie 
44.1 600 = 38 400 t. na dobę lub 960 000 
t. miesięcznie. Dodając zdolność prze- 
wozową śluz poiedyńczych. otrzyma- 
my ogólną maksynialną zdolność prze- 
wozową. 640 000960000 = 1600000 t. 
miesięcznie w każdą stronę. 


Oczywiście. iż powyższe teoretycz- 
ne cyfrv winny być zmniejszone przez 
mnożenie przez pewien współczynnik 
mniejszy od 1. Należy jednak również 
przyjąć pod uwagę, iż w razie potrze- 
by ruch może być dokonywany ró- 
wnież w ciągu 8 godzin nocy. co nie 
było wzięte pod uwagę, — a co wy- 
maga tylko nieznacznego kosztu: na 
zdublowanie obsługi Śluz, — który to 
koszt zupełnie się opłaci przy znacz- 
uym ruchu. Wobec tego powyższe cy- 
fry mogą być przyjęte jako za możli- 
we do osiągnięcia maximum. 

Jako normalny typ barki przyimu- 
jemy barkę żelazną otwartą z dnem 
drewnianem długości 67 m., szerokości 
0,2 m.. zanurzającą się bez ładunku 0,35 
m., i niosącą: 

przy zanurzeniu 1.2 m. —. 480 t. 

przy zanurzeniu 1.4 m. — 600 t. 

przy zanurzeniu 1.75 m. — 800 t. 

Przy normalnem zanurzeniu przekrój 
poprzeczny barki wynosi 16.1 mê Dla 
możności poruszania się barki z chyżo- 
ścią 5 km. na godzinę wymagany jest 
przekrój kanalu nie mniej. niż 4,5 ra- 
zy większy, czyli 72 m. Daje go ka- 
nał szeroki na 33 m. głęboki pośrodku 
na 3 m. 


b) W zależności od ilości wody. 

Obliczenie zasilania kanału w wodę 
wskazuje, iż poniżej Częstochowy ilość 
wody będzie. dostatecztią dla wszelkie- 
go ruchu. Powyżei w lata suche 
wystarczy wody dla 5—7 006000 ton. 
Przy większym ruchu przewiduje się 
pompowanie z Warty. Koszt tej insta- 
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lacji nie przewyższy 1000000 zł a 
koszt eksploatacji rocznej-- 500000 zł, 
— co, rozłożone na ogólne koszta bu- 
dawy. i utrzymania nie zmienia prawie 
ich warunków. 


KI. Odległości przewozu i czas 
trwania podróży. 
Od portu nad Brynicą koło Wymy- 


słowa (5 km. od Szarleja) odległość 
wynosi: 
Kanałem 3565 km. 
Jeziorami 60 km. 


Ogółem do Brdyriścia 425 km. 


Wisłą do Einlage 169 km. 
Martwa Wisłą 20 km. 
Ogółem do Gdańska 614 km. 


Przypuszczam, iż ruch odbywa się 
pociagami, złożonymi z holownika i 2 
barek po 800 ton ładunku do Gdańska 
ipo 160 toun z powrotem. 

Przyimujemy, iż pociągi idą z chy- 
żością normalną na kanałach 5 km. na 
godzinę, średnio 4 km. Na jeziorach i 
Martwei Wiśle średnią chyżość przyi- 
mujemy na 5 km. 

Na Dolnej Wiśle średnią chyżość w 
doł =LO-KMs=+W=S0Lex—, 8,556. 
na godzinę. Na każdą śluzę dolicza się 
1 godzina, 

Czas, niezbędny do przebycia całej 
przestrzeni do Gdańska wyniesie: 


36560 169,20 -38—157,15. 


Z powrotem zaś 91, 25125 —--4 +33 
= 186,65. 

W obydwie strony 345,80 godzin. 

Dedaiąc 6 proc. czyli 21 godzin na 
różne straty czasu mamy 367 godzin 
czyli 23 dni po-16 godzin. Średni prze- 
bieg wypada 37 km. dziennie. Obecnie 
na kanale Bvdgoskim faktyczny prze- 
bieg wynosi 40 km. do 60 km. dziennie. 

Przyjmując, że naładowanie i wyła- 
dowanie barek zajmie po 2 dni — a ró- 
żne postoje nieprodukcyine 6 dni robc- 
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B. Kalkulacja 
Kurs 1 dol. = 9 zł. 


szczegółowa. 
Ceny z 1926 r. 


I. Barka. Koszta stałe. 

Koszt kupna barki 800 t 80600 zł, 
1. Oprocentowanie kapitału 

roczne 10 proc. 8 000 zł, 
2. Amortyzacja 2,5 proc. 2 000 zł, 
3. Asekuracja- ! proc. 800 zł, 
4. Utrzymanie 2 proc. 1600 zł, 
5. Zarząd l proc. 800 zł, 


1—5 Suma koszt. rzeczowych 13 200 zł. 


6. Szyper (ceny  riłacone 
przez Żegl. Ziedn.) 2 400 zł. 

7.3 maitków przez. 10 mies. 
posleQkzi"28 10.41203— 3600 zł 

8. Suma wydatków perso- 
nalnych 6 000 zł. 

9. Świadczenia sosie i 
premie 15 proc. od 8) 900 zł, 
1—9 Ogólna suma wyd.1—9 20100 zł. 
10. Podatki 5 proc. 1000 zł 
21 100 zł. 


Licząc 7 podróży przy ładunku 800 
t. w jedną stronę i 20 proc. czyli 160 
tonn z powrotem, Średnio 480 t. ilość 
dokonanych tonnoe-kilometrów  wynie- 


ie: 

1.614.2.480 = 4 136000 t-km. 
Na 1 t-km. przypada kosztów sta- 
tych barki 

2 110 000:4 130 400-= 0,51 gr. 

W tej liczbie oprocentowanie kapi- 
tału inwestvcyjnego wynosi 
8 800 600:4 130 000 = 0.93 zr. 
amortyzacia i asekuracja 
280 000:4 136 C00 = 0.068 gr. 


zarte 


za t-km. 


H. Holownik. 
A) Holownik kanałowy, — śrubowiec. 


ilolownik o sile 150 HP. ciągnie 
barki bo 800 t. z chyżością 5 km. na 
godzine. Średnią chyżość przyimuje- 
my na 4 km. 


2 


a) Koszta stałe. 


Czyvoh- «mamy > dlat: każdej Dodróży Koszt statku 10000 dol. 90000 zł, 
234-416-838 dni roboczych. O e 
Czas trwania żeglugi wynosi 280} „ <abkalu 10 proc. Z: 
dni, w tem dni roboczych 230. Ilość 5 azaria > PZ > a 
PaRa e aE EA NT T A E E 2700 zł, 
ZOUEGBZG A 5. Zarząd 1 proc. 900 zł. 
III. Kalkulacja Ogólne koszta rzeczowe 18 450 zł. 
kosztów przewozu kanałem węglowym. d z Saal z 
A. Kalkulacja przybliżona. r po Aei iaa > Ad 
według wzoru empirycznego inżyniera 9, Koszia personalne 7 200 za 
Symphera, obliczonego na podstawie | 19, Świadczenia socjalne i 


doświadczenia żeglugi 


ı żeglugi „na. drogach premia 15 proc. od 9) 1 080 zt, 

wodnych niemieckich przed woiną. 11. Ogólne koszta stałe 26 730 żł 
Stawka przy długości n km. za| 12, Podatki 5 proc. ' 1340 zł. 
ść sale dla statków 600 t. wynosiła AE: ogólna 28 070 R 
PO, 30 fen., a dla statków 1000 t.—— Jak wskazano wyżej, podróż ze 


+ 0.23 fen. 

Przy odlegiości taryfowej 514+ 132 
= 746 km. wyniesie to 0,12--0,30 =-0,42 
fen. względnie 0,12 +0,23—0,35 fen. 

JProporcionalnie dla statku 800 ton 
stawka wyniesie 0,39 fen. = 0,485 gr. 
w złocie == 0,84 groszy: przy kursie 9 
zł. za 1 dol. 


" Za 746 km. wypada więc 6 zł 28 gr. 


R 
90 
365 


JRE do Brdyujścia będzie trwała 


4 -136,25 godzin, — i tyleż 


z ASA czyli razem 272.5 godzin, 
Dodając jak wyżćj. 6 proc. na stra- 
ty czasu czyli 16 godzin mamy 288,5 
godzin czyli 18 dni. 

Dodając 1 dzień na postoje w koń- 
cach podróży mamy czas trwania po- 


oz A A 
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dwóinej podróży 19 dui roboczych. 
Przy 230 dniach roboczych ilość po- 
dwójnych podróży wyniesie 12. 

Holując w dół 1500 t, a zi powro- 
tem 320 t.. czyli średrio 960 t. przejdzie 
luolownik rocznie: 12.2.425 == 10200 
km. drogi i wykona 10200.960== 
9 800 000 t-km. 

Koszta stałe wyniosą 
2 807 000:9 8u0 000 = 0,28 groszy. 

W tej liczbie oprocentowanie kapi- 
tału wyniesie: 
900-000:9 800 oo0 = 0.92 groszy. 
asekuracja i amortyzacja 
9 860 000 =0,06 gr. 


585 000: 


b) Koszta ruchu. 


Na godzine ruchu dla statku 150 HP; 
1. Węsiel 0,130 t. po 30 zł 5,40 zł, 


ZaomManyw gc o 0.6052 
Ogółem 6,00 zł. 
3. Podatki 5 proc. 0,30 zł, 
Ogbłem 6,30 zł. 


Czyli na ł km. wypada 6,30:5=-—1,26 zł. 
Srednia ilość hołowanego towaru wy- 
nosi 

1 600--32 
1-600150 — 960 t. 

Koszt ruchu holownika wynosi więc na 
1 t-km: 

126 :960-—0,13 gr. 

Ogólny koszt holowania na kanale wy- 
niesie na 1 t-km. 

0,28-0,13:= 0,41 gr. 


B. Holownik na Wiśle. 


Holownik kołowy 400 HP. holuje w 
dół 4 barki po 800 t. z chyżością 10 
km. na godzinę, —- a w górę 4 takież 
barki z ładunkiem 26 proc. czyli 640 t. 
Od Brdyujście do (lańską potrzeba 
godzin CU 


m 

EA 5 169+1+4=21,9. 
A powrotem: 
AA a 
SP 5 250.3. 
Razem 75,2 godzin. Dodając 6 ptoc. na 
straty czasu czyli 4,8 godzin, mamy 0- 
krągło 80 godzin czyli 5 dni. 
Dodając 1 dzień roboczy na postoje 
-— 6 dni roboczych. 
W ciągu 230 dni roboczych -zrobi 
więc hnolownik 38 podróży podwójnych 
i przeholuje 
w dół 88.189.838 200—7 200.8 200-=28000000 t-k. 
„ górę 88.180.640 =7 200.640 == 4600000 t-k. 


Razcm 27 600 000 tk 
Ogółem holownik byłby w ruchu 
38.75 = 2850 godzin. Holowniki kur- 
sujące na Odrze od Koźla do Szczeci- 
na wykazują ok. 4000 godzin ruchu 
rocznie. 


a) Koszła stałe. 


holownika 400 HP. 
= -300 000 zł. 


Koszt 33 000 dol. 


1. Oprocentowanie 10 proc. 30000 zł, 
2. Amortyzacia 5 proc 15 000 zł, 
3. Asekuracja 145 proc 4500 zł, 
4. Utrzymanie 3 proc. 9 000 zł. 
5. Zarząd 1 proc. 3 000 zł. 
Ogółem wydatki rzeczowe 61 500 zł. 


5 września 
6. Kapitan 2400 zł. 
1. Maszynista 2400 zł. 
S. 2 palaczy i 2 majtków 

przez 10 miesięcy. 4600 zł. 


9. Ogółem wydatki person. 9600 zł. 


16. Świadczenia socialne i 
premie 15 proc. od 9) 1 440 zt. 
Suma 72 440 zł. 
11. Podatki 5 proc. 3620 zł. 
Ogółem 76 060 zt. 


Na I t-km. wypada kosztów stałych: 
7 606 ooo : 27 600000 0,28 gr. 
W tej liczbie oprocentowanie kapi- 
tału stanowi 
3 000 000 : 27600 o00= 0.109 gr. 
amortyzacja i asekuracja: 
1950 000: 27 600 000 0,071 gr. 


b) Koszta ruchu. 


Na iedną godzinę chodu 
zużyje: 


holownik 
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a) Węgła 0,400 t. po 36 zł 14,40 zł.; 
b) Smarów etc. 1.40 zł. | 

Osótem 15,80 zł. 
c) podatki 5 proc. 0,79 zł. 
Ogółem  . 16,59 zł. 


Na podwójną podróż z Brdyujścia 
do Gdańska trzeba 75 godzin, przyczem 
wykonywa się 189.320 — 189.640 = 
727 000 t-km. 

Koszta ruchu wyniosą 75.16.59 =— 
1240 zł., czyli 0.17 gr. na t-km. Ogółem 


więc koszta holowania na Wiśle wy- 
niosą: 
0,28—0,17 0,435 gr. za t-km. 


Zjednoczona kal- 
1--1.2 grosza od 


Obecnie Zegluga 
ktluje holowanie po. 
t-km. Należy iednak przyjąć pod uwa- 
gę fatalne warunki obecne na Wiśle, 
drobny tabor i stosunkowo mały ruch. 

(Dokończenie nastąpi). 


Inż. T. Tillinger. 


Nasza kronika portowa i żeglugowa. 


Jeszcze w sprawie tworzenia 
własnej marynarki handlowej. 


W sprawie tworzenia własnej ma- 
rynarki handlowej istnieją dwa prądy 
nieco odmiennc. Według jednego, re- 
aa" "Set przez inicjatorów to- 
warzystwa p. „Polska Żegluga Mor- 
ska“, Maios ` powstać przedsiębior- 
stwo prywatne przy udziale kapitałów 
zagranicznych i wydatnej pomocy Ban- 
ku Gospodarstwa Krajowego, któreby 
zakupiło cztery statki i uruchomiło je 
na liniach  Gdańsk—Gdvynia—-porty: 
Ryga, Rewel, Helsinxstors. Sztokholm, 
Göteborg, Kopenhaga, oraz na linii 
Gdańsk---Morze Śródziemne. Sķaltki 
miałyby pojemność ok. 4000 ton ka- 
żdy. Inna koncepcja jest wiecej zbli- 
żona do typu żeglugi państwowej i 
miała już wyjednać u rządu według re- 
lacyj francuskiej prasy fachowej, kre- 
dyty na zakup wzgl. budowę statku 
towaroweyo o pojemności 7 000 ton. 


Ruch Gdyni za tydzień ubiegły. 


W tygodniu sprawozdawczym '(26 
—31 sierpnia) ruch w porcie znowu się 
ożywi. Zawinęło 7 statków morskich 
(wszystkie parowce. w tem 1 holow- 
nik) o łącznej ładowności 5709 ton rej. 
netto. W tej liczbie było statków szwe- 
ckich 4, franc. 1, duńskich 1, holender- 
ski 1. — Z wyjatkiem: franc. parowca 
Pologne. który przywiózł 59 pasaże- 
rów i 20 t. drobnicy, wszystkie statki 
zawinęły próżne. 


Odpiynęło w tymże czasie 8 stat- 
ków wszystkie parowce, iw Vsm 1 
holownik) o łącznej ładowności 6618 
ton rei. netto. W tei liczbie było stat- 
ków szweckich 3, franc. 1 duńsk. 1, 
niemiecki 1, łotewski 1, holenderski 1. 
Statki te, z wyjatkiem francuskiego 
Pologne i holenderskiego holownika 
Humber, opuściły port z pełnym ładun- 
kiem węgla, wywożąc łacznie 10880 
ton tego towaru masowego. Ładunki 
węgla były przeznaczone do Helsing- 
forsu. Rygi. Norrkópingu, Oskarsha- 


mnu. Londyn: i Rouen. Największy 
ładunek węgla na statek — 2150 t. 
(Rouen). najtmiejszy — 1450 t. (Hel. 
singłors). 

Par. Pologae odiechał do Havru z 
507 pasażerami. 


Ruch Gdańska za tydzień. 


Ruch portowy Gdańska wciąż u- 
tzymuje sie na wysokości rekordo- 
wej. Zawinęły w tygodniu 25—31 sp. 
123 statki o łacznej ładowności 64651 
t. rej. nelto, w tem 107 parowców, 1 
motorowiec, » żagł. z motorem. 6 ża- 
głowców i 3 lichtugi morskie. 

Ze statków przyb. były 3 polskie (2 
żaglowce), gdańskich 13 (8 osobowych 
przybrzeżnych), duńskich 27, szwec- 
kich 19, niemieckich 34, angielskich 6, 
łotewski.:: 4, norweskich 7, francuskich 
3. holenderskich 3, fińskich 2, estoń- 
skich 1, litewski 1. 


Z tych statków była próżnych 72, 


z pasażerami 8, z pasarerąqmi i towa- 
rem 5, z ładunkiem mieszanym 18, z 
rudą 4, z fosfatem 1, ze żwirem 2, z 
kamieniem wapiennym 2, ze Spirytu- 
sem 1, z kukurydzą 1. ze śledziami 4, 
z żelazem 1 oraz z drzewem 3 (te o- 
statnie. angielskie, zawinęły m sasied- 
nich portów do bunkrowania). 

Odpłynęło w tymże tygodniu 155 
statków morskich, w tej liczbie 111 pa- 
rowców, 2 motorowce, 10 holowni- 
ków, 16 żgł. z motorem, 5 żaglowców, 
11 lichtng morskich. FTonaż na wyjściu 
wynosił 78265 ton rei. netto. 

Ze statków, którc "iły port by- 
ło: 1 polski (żaglowiec). 14 gdańskich 
(10 osobowych przybrzeżnych, 1 ho- 
lownik. 2 lichtugi), 28 duńskich, 37 
szweckich. 48 niemieckich, 8 angiel- 
skich, 6 norweskict, 5 łotewskich, a 
holenderskie, 1 franc., 1 włoski, 1 fiñ- 
ski, I estoński. 1 litewski. 


Ruch pasażerski w Gdyni. 


W dniu 26-go sierpnia przybył z 
Le Havru do Gdyni par. pas. Pologne, 


przywożac 59 pasażerów i 20 ton ła- 


dunku mieszanego. Wyszedł do Le 
Havru dnia następngo, zabierając 507 
pasażerów. 


Wobec tego, ż statek przybył z ła- 
dunkiem, tory zaś przy południowej 
części molo sa zajęte pod statki we- 
glowe, Pologne stanęła już przy nowem 
nabrzeżu. Proiektowane jednak rozpo- 
częcie iuż w tych dniach przy tymże 
nabrzeżu pracy przeładunkowej węgła 
zostaje na pewien czas jeszcze przesu- 
nięte, a to z tego powodu, iż, dzięki 
pracom przy sieci wodociągowej oraz 
przy kranach, tor kolejowy nie został 
jeszcze narazie przez Dyrekcja Kolei 
ostatecznie przyjety. 


Podniesienie drugiego kranu 
w Gdyni. 

W sobotę, 28 sierpnia podniesiona 
drugi kran węglowy w Gdyni. Sylwet- 
ki obu kranów imponujaco wyglądają 
od strony morza. 


U W Gilańsku Żeglarza Polskiego 
w kawiarniach: 


„Elite“, Holzmarkt 11, telefon 6888, 
„Elite“, Jopengasse 23. 


žegluga wewnetrzna. 


Ruch ną Wiśle pomiędzy Polską 
a portem gdańskim. 


W tygodniu sprawozdawczym (46 
—]1 wrz.) ruch statków rzecznych był 
bardzo ożywiony. Ku Gdańskowi prze- 
szło. z biegiem rzeki 89 statków, w 
tem 20 holowników parowych i 69 
statków hezsilnikowych. berlinek i ża- 
glowców. Próżnych statków nie było, 
a wszystkie statki DBezsilnikowe szły 
dzięki korzystnemu stanowi wody z 
pełnym ładunkiem. Ladunek był: u 55 
wegiel, u 8 zboże, u 2 soda (z Mątew). 
u I deski, u I ogórki, u I żaglowca o- 
woc (z Sartawic), u 1 faszyny. 

Wegórę przeszło w tymże czasie 87 
statków, w tem *l4 holowników, 3 
berlinki z ładunkien. mieszan. (tłuszcz, 
ekstrakt, olei, worki) i 70 próżnych 
bezsilnikowców-beriinek i żaglowców. 
Woda powoli opada lecz wszędzie je- 
szcze na dolnej Wiśle wody jest ponad 


Fis 


z metry. 


C. HARTWIG T.A. 


ODDZIAŁ GDANSK! 
Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja, 
Clenie, Inkaso, Własne Składy: 
Pieiferstadt 1. 
BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn- 

hof i Holm. 
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Podróże morskie i sport Many 


1 żeglugi „Fidry” dokola świata, 


II. 


Dopiero pod wieczór siłą. wiatru się 
zmniejszyła, a wśród załogi zaczęło 
następować rezprężenie pa tak długim 
wysiłku. Zaczęto naprawę uszkodzeń, 
przedewszystkiem usuwając całkowicie 
urzadzenie dc sterowania i nasadzając 
wzamian wielką kierownicę. Cały po- 
kład w pobliżu osprzetu sterowego był 
zerwany, iednak uważaliśmy się za 
zdatnych do dalszej podróży i zanie- 
zawinię- 
cia do Bahia I3lanca dla wykonania na- 
prawy. 

Świeźa bryza północno-zachodnia 
szybko gnała nas teraz ku południowi. 
Wertuiąc w podręcznikach żeglarskich 


dla tych okolic znaleźliśmy, że le- 
piej trzymać się tu wybrzeża, aniżeli 
na jakichś 200 milach od lądu, gdzie 


pogoda ma być niepewniejsza. Polegać 
to ma na tem. że dalej od lądu stykają 
się prady ciepłe z zimnemi. 

„My jednak mieliśmy wciąż powie- 
trze niestałe, barometr spadał aż do 
137 mm. niebo było groźne, wobec 
czego byliśmy w ciagłeni pogotowiu. 
Jednak zwykie zwiastuny niepogody 
tu nas często myliły. Raz nawet leże- 
liśmy w pławie półdoby, oczekując bu- 
rzy, która nie nadeszła wcale. Jeden 
niż za drugim przechodził ponad nami, 
tie przynosząc jednak ze sobą wiatru. 


Kronika 


Pewien oficer czilijskiej marynarki, 
z którym później rozmawialiśmy na 
ten temat, potwierdził nasze mniema- 
nie o trudności wnioskowania w tych 
stronach o nadejściu niepogody ze sta- 
nu barometru, mówiac: „Nie oglądam 
barometru nigdy: wichry przechodza u 
nas przy wszelkich stanach barome- 
tru. 

Bardzośmy się nucieszyli, gdy dnia 
3 marca dostrzegliśmy wydłużony cý- 
pel przylądka Dziewice (Kap Virgines). 
W pobliżu tego cypla stanęliśmy na 
dwu kotwicach. Musieliśmy odwołać 
pierwotny plan wciścia natychmiast do 
cieśniny, gdyż wżeglowanie do niej 
było uniemożliwione przez burzę od 
zachodu. Odczekująac możliwości dal- 
szej podróży. stojąc na kotwicy zaię- 
liśmy się pelowaniem i łowienie 
ryb. Nauczyliśmy się zręcznie mani- 
pulować harpunem, dostajac nim raz po 
raz delfiny. 

Pierwszym. który przepłynał cieś- 
nine był portugalczyk Magalhaens. Po 
wielu trudnościach dotarł on 21 paź- 
dziernika r. 1520 do miejsca, gdzie te- 

. raz znajdowała się „Fidrą*. Był to 
dzień św. Urszuli i 11 000 dziewic. wo- 
bec czego nazwał on ten cypel przy- 
lądkiem Dziewic. lak wiadomo, udało 
się Mągalhaensowi przeforsować tru- 
dna cieśninę, poczen: udało rou się zda- 
blować jeszcze przyladek Dobrej Na- 
dziei od wschodu: i dotrzeć znów do 
swei ojczyzny, przez co dokonana zo- 


światowa 


żegługi i budowy okrętów. 


FINLANDJA. 


Zwiazek armatorów żaglowców. 
Flota fińska liczy 541 statków żaglo- 
wych większych niż 19 ton, liczących 
razem 83.392 t. rei. brutto pojemności. 
Obecnie armatorowie reprezentujący 
50.600 do 60.000 tego tonażu zawiązali 
stowarzyszenie pod nazwą „Zwiazek 
właścicieli żaglowych statków w Fin- 
landji'. Zwiazek ma na celu ochronę 
interesów przewozów morskich, w 
szczególności względem reglamentacji 
warunków pracy na morzu. Związek dą- 
ży do tego, ażeby połączyć armatorów 
żagłowców we wszystkich krajach 
bałtyckich, ażeby ustanowić na Bałty- 


stawki frachtowe dla 
które jeszcze mogą dawać 


ku minimalne 
żaglowców, 
zyski. 


WŁOCHY. 


Ruch Triestu zmniejsza się. W pier- 
wszem półroczu 1926 r. wwieziono na 
statkach morskich 13970975 ton towa- 
rów (w odp. czasie 1925 16 957 322 ton). 
Wywieziono na statkach 9886910 ton 
towarów (w r. 1925 11739872 ton). 
<rednio więc, na wyjściu i wejściu ra- 
zem, ruch towarów zmniejszył się w r. 
1926 o 16 proc. w stosunku do roku po- 
przedniego, 


aaae ŘÁD 


mea nn 


stała pierwsza podróż dokoło świata. 
(Autor szweckiego opisu jednak się 
myli. gdyż tylko ieden z okrętów tej 
wyprawy pod dowództwem ļana Ss- 
bastjana del Cano zakończył tę pier- 
wszą podróż dokoła świata. Magalhaens 
sam zginął jeszcze na Filipinach w po- 
tyczce z krajowcami w dn. 17 kwiet- 
nia 1521 r. Z 239 ludzi załogi powró- 
cito do Portugalii 21). 

Osobliwościa podróży Magalhaensa 
było napotkanie w cieśninie przewa- 
żających wschodnich wiatrów. Jedynie 
dzięki wschcdnim wiatrom udaio się 
sławnemu żeglarzowi ustanowić po- 
dwójny rekord: pierwszeństwa przeby- 
cia cieśniny i najszybszewo jej przeby= 
cia na żaglowcu. Ten rekord szybkości 
już później nigdy "ie został pobitv; 
poprzeezno - żaglowcom wcgóle stano- 
wczo się odradzą próbować przejść 
cieśninę ku zachodowi, chociaż poje- 
dyńczym statkom tego typu to się uda- 
wało. 

Najtrudniejszym warunkiem MA 
w cieśninie są wyjatkowo złe warunki 
pogody, do tego dodać należy prawie 
zupełny brak latarń i znaków mor- 
skich, niepewność map morskich i wiel- 
ką siłe prądu. Dobrych stanowisk kot- 
wicznych niepodobna znaleść. gdyż 
grunt przeważnie nieodpowiedni, głę- 
bokości zaś miejscami są olbrzymie. 

(Dokończenie nastąpi). 


FRANCJA. - 


Węglowy streik angielski odbił się u- 
jemnie na portach francuskich. Wwóz 


"węgla morzem przez wszystkie porty 


francuskie wynosił w kwietniu 994 000. 
ton. w maju 525006 ton, w czerwcu 
496 000 ton. W zwiazku z tem morskie 
izby handlowe użalaja się:na zmniejsze- 
nie wpływów i industrjalnego rozwoju 
portów. Środki na ntrzymanie i rozbu- 
dowę portów, są wobec tego również 
zmniejszone. Srednia miesięczna impor- ` 
tu węgla wynosiła w r. 1925 1 140 000 
ton, wobec czego niedobór importu wę- 
gła w maju i w czerwcu można liczyć 
na 6300C0 ton miesięcznie. Pośrednio 
brak wegla względnie jego wysoka ce- 
na odbiła sie również aa wywozlie mor-' 
skim Francji, który wynosił w kwietniu 
834 060 tor, w czerwcu zaś 838 000 ton. 


5 września 1926 


ŻE GLAR Z 


Nasz wywóz i wwóz 
morzem. 


Dane prowizoryczne. 

Objaśnienie skrótów: par. — parowiec, 
żagl. — żaglowiec, żagl. z mot. — żaglowiec 
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich- 
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec. 

Ang. — angielski, belg. — belgijski, duń. 
— duński, est. — estoński, fr. — francuski, 
fsk. — fiński, gd. — gdański, hld. — holen- 
derski, lit. — litewski, łot. — łotewski, niem. 
— niemiecki, norw. — norweski, pol. — polski 
SZW. — szwecki. 

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) — 
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) — 
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans- 
windt, (Fig.) — Hartwig, (Lez) — Lenczat, 
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold. 

Liczby oznaczają ładowność statków, w 
tonach netto (1 tona — 2,83 m3). 


Wywóz polskiego węgla przez 

port gdyński. (23—29 sierpnia). 

„23 sp.: szw. mot. Josef Bergendorfi 
366 do Karlstadu (Bg), duń. par. Ven- 
dia 628 do Aabenraa (Rid). 

26 sp.: niem. par. Käthe 643 do Hel- 
singforsu (Hagen Jörgersen). 

27 sp.: łot. par. Emmy 817 do Rygi 
(Polska Agencia Morska). 

28 sp.: Szw par. Fryken 1032 do 
Norrkóringu (P. A. M.) 

29 sp.: szw. bar. Heros 652 do Lon- 
dynu (Skand. Lew). 

Statki powyższe wywiozły łącznie 
9592,5 ton węgla. 


Wywóz polskiego węgla przez 
port tczewski. 
(20—31 sierpnia). 
20 sp.: niem. licht. Kobold 380 Pres- 
se 380 do Oxelósundu (Pohlmann). 
"29 sp: niem. lich. jugend 361 i 
Post 382 do Sztokholmu (F'ohlmann). 
__ 31 sp.: niem. licht. Ulk 377 ) Bazar 
882 do Karlshamnu (Pohlmann). 
Statki powyższe wywiozły łącznie 
3850 ton wegla. 


Wywóz polskiego węgla przez 
port gdański. 
(25—31 sierpnia). 
: 25 sp: niem. par. Käthe Christop- 
lerson 936 do Leningradu (Bg), szw. 
Dar. Nordóst 628 do Góteborga (B i S), 
arů. par. lessie Maersk 1152 do Du- 


blinu (B i S). 

K 26 SD.: duń. par. Nordhild 557 do 
i oDenhagi (D — S), łot. par. Venta 1156 
o Abo (Be), niem. par. Hilde 851 do 


Abo (Rhd), niem. par. Helga 489 do 


A W o 


Hotmsundu (B i S). szw. par. Gustaf- 
berg 775 (Bg), fr. par. Nicolas Jean 
1182 do Boulogne (B i S), szw. hol. 
Holzer z licht. Halfdan 1I! 773 do Rön- 
ne (Art), duń. par. Manó 833 do Koldin= 
gu (B iS), szw. par. Sven 207 do 
Sundsvallu (B i S), niem. par. Lexa 
503 do Portsmouth (Rhd), niem. par. 
Hammonia 1160 do Gefle (B i S), duń. 
żagl. z mot. lohanne Margarethe 334 
do Nyborga (R i S), szw. hol. Minerva 
z licht. Venja 569 i Alfa 356 do Sztok- 
holmu (B iS), szw. par. llse 298 da 
Vónen (B i S). szw. hol. Heros z licht. 
Mecum 303 do Sztokholmu (B i S), 
niem. hol. Diana z licht. Main 645 i 
Neckar 629 do Hadersleben i Sónder- 
borga (Art), szw. hol. Frey z licht. 
Kelsć 813 i Menja 572 do Sztokholmu 
i Nynishamnu (B i S), szw. par. Cecil 
716 do Göteborga (B i S). 

27 sp.: szw. par. Svartven 1381 do 
Holmsundu (B i S), łot. par. Everene 
1161 do Rygi (Be). 

28 sp.: łot. bar. Sigulda 1260 do Ry- 
gi (D-—S), est, par. Wendlus 1123 do 
Rygi (Bi S), szw. par. Odin 732 do 
Helsingborgu (B i S), szw. par. Juno 
620 do Landskrony (B i S), szw. par. 
Athos 1255 do Sztokholmu (B i S). gd. 
par. Mottiau 430 do Dublinu (B i S). 

29 sp.: niem. pat. Artushof 866 do 
Leningradu (Bg), duń. par. Inge Maersk 
874 do Kopenhagi (R i S), norw. par. 
Pontia 633 do Sztokholmu (Bg). 

30 sp.: szw. par. Orlando 1133 do 
Góteborga (B i S) szw. par. Kullen 
276 do Góteborga (B iS), duń. żagł. 
z mot. Albatros 102 do Faxó (Gw), 
szw. żagł Hedwig 126 do Ystadu Bg). 
duń. żagl. Gutmud 73 do Rönne (Gw), 
duń. żagl. z mot. Uranus 56 do Ham- 
merhrius (BiS), duń. żagl. z mot. Ti- 
tan 59 do Faxó (B 15), niem. par. 
Industria 1277 do Leningradu (Bg), 
szw. par. Framnaes 590 do Sundsvallu 
(Scand. Lev L.). łot. par. Candava 1170 
do Rygi (D — S). 

; sp.: szw. ar. Elina 974 do 
Esviku (Rhd), gd. hol. Ernst 58 z licht. 
Danzig I. 579 i Danzig HI. 596 do O- 
dense (B i S), łot. par. Gauja 895 do 
Helsingforsu (Be). norw. mot. Bob 269 
do Oslo (Bg). szw. par. Camelia 837 
do Góteborga (B i S), niem. par. Bill 
344 do Leningradu tBg), szw. par. Sol- 
lund 557 da Ćslo (B i S), ang. par. 
Kingsdom 758 do Dublinu (B i S), duń. 
par. Stegeborg. 1146 do Kopenhagi 
(B i S). 

Statki powyższe wywiozły łącznie 
89200 ton węzła. 


Wywóz polskiego drzewa przez 
port gdański. 
(25—31 sierpnia). 

25 sp.* niem. mot. Dietrich Boone- 
kamp 582 do Westhartlepoolu (B i S), 
Guń. par. London 736 do Hull (Shaw). 

26 sp.: lit. par. Stephanie 432 do 
Sunderlandu \Rhd), niem. par. Falk 853 
do Antwerpii (B i S). niem. par. Finn- 
land 240 do Ostendv (D —S), duń. par. 
Scotland 10!5 do Hull (Be), duń. par. 
Grónland 857 do Dordrechtu (D — S). 

27 sp.: niem. par. Uitgard 729 do 


Antwerpii (B i S). 


PAOPOL=S=K 


L 183. 


28 sp: niem. par. Diana 657 do 
Gandawy (D — S), duń. par. Esbjerg 
354 do Grangemouth (Bg), norw. par. 
Roald Jari 81! do Prestonu (Thor 
Hals), norw. par. Snaró 762 do West- 
hartlepoolu (Shaw). niem. par. Inge- 
borg Ahrens 623 do Dordrechtu (D — 
S), szw. par. Anna 714 do Tynedocku 
(Bg), ild. par. Nero 337 do Amsterda- 
mu z drz. i tow. (Pwe). 

29 sp.: norw. par. Faró 444 do Ant- 
werpji (Pwe), niem. par. Amitia 526 do 
Antwerpii (Rnd). niem. żagi. z mot. E- 
rik Arenhold 108 do Odense (Gw). 

30 sp.: niem. żagl. z mot. Aldeba- 
ran 57 do Odense (Gw), niem. żagl. 
z mot. Uli 56 do Karbecksminde (Gw), 
niem. żegł. z mot. Irmgard 37 do O- 
dense (Gw). duń. żagl. Maagen 64 do 
Westerwiku z drz. i tow. (Thor Hals), 
niem. mot. Dietrich  Boonekamp 582 
do Westhartlepoolu (B i S), szw. żagł. 
z mot. Lilian 78 do Aarhus z drz. i 
tow. (Thor Hals). 

31 sp: duń. par. Hintsholm 876 do 
Swansea z drz. i tow. (Rhd). 

Statki powyższe wywiozły łącznie 
53800 m drzewa, 


Wywóz polskiego zboża przez 
port gdański. 
(25—31 sierpnia). 

26 Sp.: niem. par. Claus 125 do 
Svendborga (Wolff). niem. par. St. Lo- 
renz 343 do Tallinnu z zb. i tow. (Lez). 

28 sp.: niem. par. Helfried Bismarck 
291 do Esbiergu (B i S). 

29 sp.: niem. żagl. z mot. Castor 53 
do Prestonu (Gw), duń. żagli. z mot. 
Sarten 37 do Aarhus (Beg). 

30 sp.: duń. żagl. z inot. Elly 70 do 
Aarhus (Gw), niem. żagl. z met. Her- 
bert Paul Otio 55 do Veile (Gw). 

31 sp.: niem. par. Elbing IV 185 do 
Rygi z zb. i cukrem: (Lez). 

Statki powyższe ;wywiozły łącznie 
2100 ton zboża, 


Wywóz polskiego cukru przez port 
gdański. (25—31 sierpnia). 
31 sp.: niem. par. Elbing IV 185 do 
Rygi z zb. i cukrem (Lcz). 


Statek pewyższy wywiózł 160 ton 
cukru, 


Wywóz polskich produktów nafto- 
wych przez port gdański. 
(25—31 sierpnia), 

26 sp.: szw. żagli- Anna 39 do 
Karishatmnu z benzyna (Gw). 

28 sp.: fsk. par. cyst. Frama 93 do 
Helsingforsu z ropa gazowa  (Scha- 
teubg). 

31 sp.: hld. hol. Zeeland 4 z licht. 
cyst. Frisia 710 do Le Havre z olejem 
maszynowym (Wolff). 

Statki powyższe wywiozły łącznie 
1600 ton. prod. naftowych. 


Wywóz polskiego cementu przez 

port gdański. (25—31 sierpnia). 

31 sp.: niem. par. Kurland 262 do 
Kłajpedy (D — S). 

Statek powyższy wywiózł 600 ton 
cementu. 


184. 


Wwóz rud i minerałów przez port 
gdański. (25—31 sierpnia). 

20 sp.: szw. żagl. z inot. Lilian 78 

z Kópingu z rudą (Thor Hals). (Uzu- 


pełnienie). > 
niem. par. Elbing VIII 493 


25 SP: 
5 sri z żelazem i towarem 


28 sp.: szw. par. Falken 706 z rudą z 
Sevilli (B iS), niem. par. Wanaheim 
2346 z Lulea z rudą żejazną (B i 5), 
gd. par. Siedler 256 z Gandawy z fos- 
fatem (Rhd. 

Statki powyższe przywiozły łącznie 
8700 ton subst. mineralnych, 


Rynek frachtowy. 


Tendencia frachtowa z Gdańska i 
Gdyni pozostaje nadal mocna. Ostatnio 
płacono za tonę węgla do Kopenhagi 
8/—9/ szyl., do Helsingforsu 8/6 szył., 
do Łotwy 6/6 szyl., do Rouen 9 szyl. 
do Bordeaux 10/6 szyl. 

Frachty drzewne wynosiły za stan- 
dard do Antwerpii 44/—46 szyl., dp 
Caais i Ostendy 40/ szyl. Do Holandii 
za load sostiowyckR podkładów 12 szył., 
dębowych 13 szyl. 

Wywóz zboża był mało ożywiony. 
Za tonę zboża do Danii płacono 10 
szyl. 

Cukru wywieziono minimalna ilość. 


„SARMACJA: 


jedyne polskie towarzystwo żeglugi morskiej 
statki „Wawel 1000 tdw. 
„Wisła 830 tdw. 
Delegat Zarządu: Schäferei 15, Gdańsk 
tel. 3078, 3079, 8275. 


RUDEN ORZGWNY 


oficjalny organ Giełdy 
Drzewnej w Bydgoszczy. 


Czasopismo zawodowe dla handlu 
i przemysłu drzewnego. 


Jedyne pismo fachowe tego 
rodzaju na całą Polskę. 
Wychodzi 2 razy w tygodniu. 
VIII rok istnienia. 


DRZENŁĄD LEŚNICY 


utógopismo miesięczne Ula leśników. 


Rok założenia 1876. 
Numery okazowe darmo! 


Administracia „Rynku Drzew: 
nego i Przeglądu Leśniczego 
Poznań — Wielkie Garbary 20. 


Telefon 1820. 
ANEKGSKEEHAEEAKAEREZEWEREMECIEJ 
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ŻOSBę1GPIETACR. Z 


Po GaS AK 31 


Nr. 33 (143) 1926 r. 


Ruch okrętów przewidywany. 


Rozkład linji pasażerskiej Havre-Gdynia. 


Do Gdyni Z Gdyni T t 
zawinął, zawinie odpłynie Nazwa okrętu AEE A 
data | skąd dokąd | data sowy 
15. 9.| z Le Havre do Le Havre 16. 9.| S.S. Pologne Cie Generale 
BRIOFIES y n £ 6. 10. > Transatlantique . 
2e TOn 2 g k i 28. 10. 
AEN ; 19. 11. A ; 


Ruch okrętowy w porcie gdańskim. 
Ruch okrętów przewidywany. 


Do Gdańska 


Z Gdańska 
zawinął, zawinie odpłynie Nazwa okrętu A owarzy stwo OJ 
data | skąd dokąd | data Lg, 
3.10.| z Nowego Jorku |do Nowego Jorku (12.10. | Estonia Balt. America Line 
12, 9. | 7 4 21. 9. | Lituania E 
7. 9.| „ Londynu „ KłajpedyiLipawy | 7. 9. | Baltara United Balt. Corp. 
10. 9.| „ Lipawy „ Londynu 10. 9. J z 
14. 9.| „ Londynu „ KłajpedyiLipawy |14. 9.| Baltriger ” 
17. 9.| „ Rygi „ Londynu 117. 9.| Baltannie 2 
21. 9.| „ Londynu „ KłajpedyiLipawy |21. 9.| Baltara 3 
6. 9.| „ Londynu „ Londynu 10. 9.| Smolensk Ellerman Wilson 
7. 9.| „ Hull zaFlUMĘ 10. 9.| Kowno Agency Coy Ltd. 
Wodostany Wisły. 
Sierpień c 
PTa PEFFE 
Kraków —144 |—160 | —172 |—184 |—172 |— —204 | — 
Zawichosł 171| 167| 173| 163| 150) 14! 133 
Warszawa 187| 181| 175| 170| 168| 168| 156 
Płock 139 141 137 134| 131 128 127 
Toruń 165| 160| 165| 159] 158| 148] 145 
Fordon 176| 168| 174| 169| 162| 156] 153 
Tczew 176| 150| 136| 138] 134| 127] 118 
Ujście (Schiewenh. 284| 280| 278| 274| 256| 294| 262 


Administracja „Zeglarza Polskiego“ 


Tczew, ulica Hallera 17 


wysyła następujące wydawnictwa: 


J. Klejnot- Turski. Pięciojęzykowy słownik żegłarski Ark. I . ` 3 r 0,80 zł 
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdańsk 1924 —. . > . . ¿ 1,20 zł 
— Wisła Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 n A è . 0,80 zł 
M Wojtkiewicz, inż. kom. Droga wodna Warszawa — Bałtyk. Warszawa 1926 3,00 zł 
— Wisła Pomorska. Warszawa 1926 2,00 zł 


> > z . . . . . . 
F. M. Winowicz. Praktyczny podręcznik dla handłu zamorskiego. Gdańsk 1924 4,00 zł 


Przegląd miesięczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 29,00 zł 
pojedyńcze tomy, bogato ilustrowane k : 7 ś : 6 2,90 zł 
oraz najnowsze wydania Chalamela w Paryżu: 
B. Maurice, Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 8.00 zł 
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. Ń 3 5.80 zł 
B. Aillei Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. z $ í A - 3,70 zł 
J. M. Le Guilcher. Wykład praktyczny kotłów i maszyn statków handlowych. Z 
340 ryc. 512 str. . f s ć 5 6 A f p A 5 Ź e 17,50 zł 
E. Antraygues. Wiadomości z morsk. prawa międzynarodowego 2,80 zł 
P. Fugairon. Nawigacja astronomiczna. Teorja i praktyka 2,80 zł 
St. Millot. Prace mechaniczne na pokładzie i w stoczni t f d 3 4,50 zł 
B Aillet. Podręczna książka kapitana, w oprawie, 184 stron wydanie Il-gie . 6.80 zł 


Za zaliczką 70 gr Orożej. — Wszystkie ceny rozumieją się z przesyłką. 


Redaktor Józef R. Klejnot. Nakładem wydawnictwa „Żeglarz Polski*. Odbiło w drukarni „Pielgrzyma* w Pelplinie. 


